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Sehr geehrter Kunde,

wir freuen uns, dass Sie sich fiir die Stromversorgung PowerBox Cockpit
| Competition SRS aus unserem Sortiment entschieden haben.

Wir wiinschen Ihnen mit der PowerBox Cockpit / Competition SRS viel
Freude und Erfolg!

1. Produktbeschreibung

Die PowerBox Competition SRS und Cockpit SRS sind die neuesten
Innovationen aus dem Hause PowerBox Systems. Diese PowerBoxen
sind moderne Stromversorgungen die alle elektronischen Komponenten
enthalten, wie sie fiir moderne Empfanger, Servos und Modelle
erforderlich sind. Die fir eine sichere Versorgungsspannung erforder-
lichen Bauelemente, IC’s, Microcontroller oder elektronische Schaltungen
sind grundsatzlich doppelt ausgefihrt! Neueste Innovationen wie der
serielle Empfanger Eingang, die vollstandige Empfanger Redundanz,
freie Kanalzuordnung an den Ausgéngen, das integrierte,
hochauflésende graphische OLED Display, der multi-tasking fahige
Doorsequenzer, die Matchbarkeit von 4 Kanalen und die Mdglichkeit zur
Anbindung an Ruckkanale verschiedener Hersteller zeichnen diese
High-End-Stromversorgung aus.

Features:

- SRS - Seriell Receiver System fiir die Méglichkeit Empfanger mit
serieller Schnittstelle zu verwenden, Spektrum DSM2 und DSMX,
Multiplex M-Link, Futaba S-Bus, Jeti R-SAT.

- Freie Kanal Zuordnung der PowerBox - Ausgange

- Integriertes, hochauflésendes graphisches OLED Display mit 128x64
Pixel

- Besonders anwenderfreundliche mentigesteuerte Programmierung mit
dem SensorSchalter

- 6 Kanal Multi-tasking-fahiger Doorsequenzer in der Cockpit Version

- 12 Kanéle inklusive 1 Kanal fiir den Doorsequenzer

- Impulsverstéarkung und Entstorung fir alle 12 Kanéale und 21 Servos
der Cockpit Version

- Impulsverstarkung und Entstérung fir alle 14 Kanéle und 18 Servos in
der Competition Version

- synchronisierte Servoausgabe fiir absoluten Servogleichlauf

- Flightrecorder, Aufzeichnung von Lost Frames und Failsafe Phasen der
angeschlossenen Empfanger
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- Einstellbare Framerate zwischen 12ms — 21ms

- 16bit Prozessor fir hochauflésende und schnelle Signalverarbeitung

- 4 Matchkanale fur je 2 Servos. Alle 8 Servos sind prézise verstellbar

- Doppelt geregelte Ausgangsspannung fiir Empfanger und Servos

- Anschlussmdglichkeit fiir die Riickkanalbussysteme Spektrum und
Multiplex MSB

- Ubertragung der Akkuspannungen und Kapazitaten direkt zum
Sender

- Spannungs- und Kapazitdtsanzeige fur jeden Akku separat

- Servospannung Uber Software wéhlbar 5,9V oder 7,4V

- Minimalwertspeicher zeigt eventuelle Spannungseinbriiche an

- GroRe Kuhlflachen fir hohe Reglerleistung

- Regleriberwachung und Reglerfehleranzeige

- 3 Akkutypen werden unterstiitzt: LiPo, NiMH/NiCd, LiFePo

- Unterdrtickung von eventuell auftretenden Servo-Ruckstrémen

2. Bedienelemente
Folgende Darstellungen zeigen die wichtigsten Bedienelemente:

Ausgange fur den
Doorsequenzer

Servo- Anschlisse
OLED Display
Akkueingange Akku 1 und 2

Serielle Eingénge

-33-



Taste fur Aktivierung und Akkutyp-Einstelllung

LED’s fur Einschaltstatus

Schalttaste fur Akku | und Il

Anschluss fiir Multiplex Telemetrie MSB

Links: Anschluss fiir Spektrum Telemetrie
Rechts: Anschluss fiir SensorSchalter

3. Erste Schritte vor Inbetriebnahme:

In folgender Anleitung wird zwischen PowerBox Cockpit SRS und
Competition SRS nicht unterschieden. Die Programmierung ist véllig
identisch, lediglich die Doorsequenzer Funktion finden Sie nur in der
PowerBox Cockpit SRS, diese ist bei der PowerBox Competition
SRS nicht eingebaut.

3.1. AnschlieBen

Die Akkus werden an den MPX Steckern der Weiche richtig gepolt
angesteckt. Es werden die PowerBox Batteries mit 1500mAh,
2800mAh, 3200mAh oder 4000mAh empfohlen. Sollten Sie fremd-
oder eigenkonfektionierte Akkus verwenden, achten Sie hier besonders
genau auf die Polung — besser zweimal kontrollieren. Einmal falsch
eingesteckt, ist der betroffene Regler der Weiche zerstért. Ein
Verpolschutz ist deshalb nicht eingebaut, um Leistungsverluste
zwischen Akku und Weiche zu minimieren. Die + Markierung sehen Sie
deutlich auf dem Gehause Deckel.
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Anschliefend stecken Sie den SensorSchalter in die vorgesehene
rote Buchse. Achten Sie darauf, dass das Flachbandkabel nach oben
weggefthrt wird. In Modellen in denen starke Vibrationen auftreten
kénnen, wird empfohlen das Flachbandkabel mindestens an einer
Stelle zusatzlich zu befestigen um das Abfallen des Steckers zu
vermeiden. Das hétte zwar keine Auswirkung auf den Schaltzustand
der Weiche, wiirde jedoch den Ausschaltvorgang verhindern.

SchlieRen Sie die Empfanger noch nicht an! Beachten Sie hier
zuerst die notwendigen Einstellungen unter Punkt 3.5.

3.2. Ein- und Ausschaltvorgang

Der Ein- bzw. Ausschaltvorgang ist sehr einfach und verhindert effektiv
versehentliche Schaltvorgénge. Dabei gehen Sie wie folgt vor:

Driicken Sie die SET-Taste des SensorSchalters und halten diese

gedrickt bis die mittlere LED rot leuchtet. Jetzt dricken Sie

nacheinander die beiden Tasten | und Il. Damit ist die Weiche

eingeschaltet.

Zum Ausschalten gehen Sie genauso vor. SET Taste driicken, warten

bis die mittlere LED rot leuchtet und mit den Tasten | und Il ausschalten.

Ihre PowerBox speichert den letzten Schaltzustand. Das heif3t eine mit
dem SensorSchalter ausgeschaltete Weiche bleibt aus.

Einmal eingeschaltet kann die Weiche nur wieder mit dem Schaltgeber
ausgeschaltet werden. Wackelkontakte oder Unterbrechungen in der
Versorgung fiihren nicht zu einem Abschalten der Weiche.

3.3. Nach dem Ladevorgang

Nach einem Ladevorgang muss die PowerBox wieder zurlickgesetzt
werden, um verlassliche Werte Uber den Verbrauch und der
Betriebszeit anzuzeigen. Gehen Sie dabei wie folgt vor:

Driicken Sie im eingeschalteten Zustand die beiden Tasten | und Il des
SensorSchalters gleichzeitig, und halten diese gedriickt bis folgender
Bildschirm erscheint:

POWERBOX COCKRIT

1593.-nh M I 15920k
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3.4. Grundeinstellungen

Um lhnen eine Programmierung mittels LED Blinkcodes, Morseténen
oder veralteten Steckbriicken zu ersparen, kommt in der PowerBox
Cockpit / Competition SRS ein neuartiges graphisches OLED -
Display zum Einsatz. Die Bedienung ist besonders anwenderfreundlich,
wird doch damit keinerlei zusétzliches Einstell- und Programmiergerat
bendtigt, der SensorSchalter ist immer vorhanden, weil er auch zum
ein- und ausschalten im Modell schon eingebaut ist, damit auch nie
vergessen werden kann. Komfortabel und mentgefiihrt erméglicht der
SensorSchalter alle Einstellungen. Die Anzeige ist als Volltext
dargestellt, nur selten werden Abkurzungen verwendet. Das fuhrt dazu,
dass die Programmierung selbstlernend ist, was auf dem Flugplatz von
groRem Vorteil ist, eine Bedienungsanleitung ist meistens nicht
notwendig.

Stets gilt: Cursorsteuerung oder Werte verandern mittels der Tasten |
und I, Auswahl oder Bestéatigen mit der SET-Taste.

Der Funktionsumfang der PowerBox Cockpit / Competition SRS ist
enorm, keinesfalls aber schwierig in der Bedienung. Um einen Uberblick
zu haben in welcher Reihenfolge man bei der ersten Inbetriebnahme
vorgehen sollte, ist hier eine stichpunktartige Auflistung:

1. Akku Einstellung Punkt 3.4

2. Empfangssystem einstellen Punkt 3.5

3. Output Mapping Punkt 3.6

4. Initialisierung Mittenstellung und Schaltpunkte ~ Punkt 3.7

5. Servo Matching und Doorsequenzer Punkt 4 und 5
6. Failsafe einstellen Punkt 7

Akku Einstellung

Diese Einstellungen sollten Sie als erstes vornehmen um einen
genauen Uberblick tiber den Akkuzustand zu haben, wahrend Sie
weitere Einstellungen vornehmen. Auf der nachfolgenden Anzeige
sehen sie die Werkseinstellungen der PowerBox Cockpit /
Competition SRS. Wollen Sie diese andern gehen Sie wie folgt vor:
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- Schalten Sie beide Akkus ein.
- Driicken Sie die SET- Taste und gedriickt halten bis folgender
Bildschirm erscheint:

SEQUENCER
SERVO-MATCHING

TX=SETTINGS
POWER MNANAGER
RESET oK

- Driicken Sie die Taste Il bis der Cursor (runder nicht ausgefiillter
Punkt) auf ,,Power Manager* steht und drticken die SET-Taste.
Folgender Bildschirm ist jetzt zu sehen:

CHEMMISTRY: LiPe
cCAPACITY: 2800=ih
ouTPUuT-

VOLTAGE: 5.9V

oK

- Wollen Sie eine der Einstellungen verandern, bewegen Sie den
Cursor mit den Tasten | und Il zum entsprechenden Mentpunkt und
wahlen diesen mit der SET- Taste aus (Cursor ist nun ein ausgefiillter
Kreis). Andern Sie jetzt mit den Tasten I und Il den Wert. Nachdem der
gewlnschte Wert ausgewahlt ist, bestdtigen Sie diesen mit der
SET-Taste. Damit wird der Wert gleichzeitig abgespeichert. Zum
Hauptmeni gelangen Sie Giber den Menutpunkt OK.

HINWEIS: Wenn Sie sich in einem Menupunkt befinden, wird Ihnen das
durch einen ausgefillten Kreis angezeigt.

Um einen Werte schneller zu verédndern, kdnnen Sie auch eine der
beiden Tasten I oder Il gedriickt halten. Der Wert wird sich beginnend
langsam verdndern und mit der Zeit schneller in die gewinschte
Richtung laufen.
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Zur Erklarung der einzelnen Menlipunkte:

- Chemistry: Hier stellen Sie den Akkutyp ein. 3 verschieden
Akkutypen stehen zur Auswahl:

« 2 Zellen LiPo
« 5 Zellen NiMH
* 2 Zellen LiFePo

- Capacity: Stellen Sie hier die Nennkapazitét Ihrer Akkus ein.
- Ausgangsspannung:

ACHTUNG: Vergewissern Sie sich vor der Auswahl auf die Spannung
von 7,4V, dass alle angeschlossenen Verbraucher, alle Servos,
Empféanger und Kreisel auch 7,4V vertraglich sind! Eine Information
dazu finden Sie in den Anleitungen der Hersteller fur diese
Komponenten.

Der Vorteil einer stabilisierten 7,4V Regelung gegeniiber einem direkten
unreguliertem 8,4V Ausgang ist, dass immer eine konstante Spannung
zur Verfigung steht. Das bedeutet die Servos laufen immer mit der
gleichen Geschwindigkeit und dem gleichen Drehmoment, unabhéngig
vom Ladezustand der Akkus. Wirde man die Servos mit der
ungeregelten LiPo Spannung betreiben, ist das Drehmoment und die
Geschwindigkeit der Servos mit frisch geladenen Akkus anders als im
halb leeren Akkuzustand. Ein weiterer grof3er Vorteil der geregelten
7,4V Spannung ist, dass Spannungsspitzen nicht auftreten kénnen, dies
ergibt eine wesentlich héhere Lebensdauer der Servos.

3.5. Hauptanzeige

Nach dem Einschalten wird dieser Bildschirm angezeigt:

Betriebszeit POWERBOX COCKPIT [PRREIEE

-. BEUH H-l Eau Spannungsanzeige

T: 3:23
'ISQB mifih

5.93v Ausgangsspannung
15qzmﬁh

Akku Restkapazitat
Graphischer Akku Fllstand Graphische Minimalwertanzeige

Graphische Spannungsanzeige
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Zur Erklarung der einzelnen Punkte:

- Digitale Spannungsanzeige:
Anhand dieser hochgenauen Anzeige kénnen Sie direkt die Spannung
des Akkus ablesen die am Eingang der PowerBox anliegt.

- Graphische Spannungsanzeige:

Mit einem kurzen Blick ins Modell sind Sie Gber den Zustand der Akkus
informiert. Diese Anzeige wird an den von Ihnen ausgewahlten Akkutyp
angepasst. Das bedeutet, bei richtig eingestelltem Akkutyp, ein bis
oben reichender Balken bei einem vollen Akku. Ein Balken der sich nur
im ersten, unterem Drittel bewegt ist nahezu leer. Genauere Information
liefert dazu die Restkapazitat.

- Akku Restkapazitat:

Zeigt genau den Kapazitdtswert an der sich noch im Akku befindet,
vorausgesetzt dieser ist vorher richtig eingestellt. Grundsatzlich liefert
diese Anzeige sehr genaue Informationen Uber die Restkapazitat,
Alterung oder Defekt eines Akkus kdnnen diesen Wert jedoch
verfalschen. Das heilt fir Sie, beobachten Sie beide Werte: wird noch
viel Restkapazitat angezeigt, die Spannung ist aber bereits sehr weit
abgesunken, muss der Akku genauer Uberpriift werden.

- Graphische Fiillstandsanzeige:

Diese Anzeige wird Ihrer eingestellten Akkukapazitat angepasst. Das
heilt, ein Balken der bis zur Halfte reicht, zeigt, bei guter Akkuqualitat,
einen halb vollen Akku an.

- Betriebszeit:
Zeigt die vergangene Zeit seit dem letzen RESET an. Ein RESET sollte
vom Piloten jeweils nach jedem Laden der Akkus durchgefiihrt werden.

- Ausgangsspannung:

Zeigt die exakte Spannung am Ausgang der Weiche an. Genau mit
dieser angezeigten Spannung werden die Servos und der Empfanger
versorgt.

Hinweis:

Die angezeigten Restkapazitdten der Akkus werden im Laufe der
Entladung leicht auseinander driften. Das liegt an der geringfligig
ungleichen Entladung der Akkus durch die PowerBox. Das ist kein
Defekt an der PowerBox sondern beweist, dass hier ein echt
redundantes System vorliegt. Toleranzen zwischen beiden Reglern
werden bei PowerBox Systems mit groRem Aufwand ausgeglichen,
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Systeme vollkommen ohne Toleranz sind jedoch niemals méglich. Eine
100% gleiche Entladung von 2 Akkus erreicht man nur mit Systemen die
nur mit einem Regler ausgestattet werden, diese sind jedoch nicht
redundant!

3.6. Einstellen des Empfangssystems

Achtung:
Stellen Sie sicher, dass der richtige Empfénger Typ eingestellt ist,

bevor Sie die Empfanger anschlieRen. Das ist wichtig, weil das
Spektrum System mit nur 3,3V arbeitet, wahrend alle anderen
Empfanger mit 5,9V bzw. mit 7,4V betrieben werden. Sollte z.B. Futaba
als Empfangssystem eingestellt sein und ein Spektrum Remote
Receiver angesteckt werden, fuhrt das zur Zerstérung des Spektrum
Remote Receivers!

Sie gehen dabei wie folgt vor:

Schalten Sie die Cockpit / CompetitionSRS, wie im Punkt 3.2 be-
schrieben, ein und warten bis das Akku Display erscheint.
Driicken Sie jetzt die ,SET"- Taste und halten diese gedrtickt bis das
Hauptmen erscheint.

Bewegen Sie den Cursor mit Hilfe der Tasten ,| und II* auf den
Menupunkt ,,TX-SETTINGS*“ und driicken die ,SET"- Taste.

Im folgenden Menu bewegen Sie den Cursor auf ,TX-SYSTEM® und
driicken die ,SET*“- Taste.

In diesem Unterment wahlen Sie Ihr Fernsteuersystem aus. Auf3er
bei ,Spektrum® kommt noch eine Sicherheitsabfrage die Sie bei
korrekter Auswahl mit ,YES* bestatigen.

Bei Verwendung des Spektrum Systems, kénnen Sie jetzt, nach
Auswahl des Spektrum Systems, lhre Satelliten anschliefRen und mit
Auswahl des Menipunktes ,Binding® ihre Fernsteuerung mit der
Weiche binden, der Bindingstecker entfallt. Dieser Vorgang kann
spater jederzeit wiederholt werden. Alle anderen Empfangssysteme
werden wie vom Hersteller empfohlen gebunden.

\SEQUEMCER oTH=-SYSTER SPEKTAUN /IR
SERVO-FRATCHING TEACH FAILEAFE FRULTIPLEX PR -LINK

TE=-SETTIMGS FRAMERATE: THas FUTABA
POMER MANAGER DUTEUT RMrAEEIMNG 2ET
REGET oK IHIT CENTERPOS DK EINDING oK
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TIP: Beim Multiplex System muss bei einem Empfanger die Telemetrie
deaktiviert werden. Beim Jeti System muss ein Empfanger als ,Master*,
einer als ,Slave” gebunden werden.

Der Anschluss der Empfanger ist abhangig vom Fernsteuersystem das
Sie verwenden:

e Spektrum: schlieBen Sie mindestens 3 Satelliten (Remotes)
Empfénger an. In welche Ports (RX1 — RX4) Sie diese anstecken bleibt
Ihnen Uberlassen. Die Kabel werden mit den Satelliten Empfangern
geliefert. Werden weniger als 3 Satelliten angeschlossen startet
das System nicht. Einmal gestartet, funktioniert die PowerBox
Cockpit SRS auch mit nur 1 Satelliten.

e Futaba: schlieBen Sie fur den Betrieb mit einem Empfanger den
R6108SB an den Ports RX1 oder RX4 mit Hilfe eines der beiliegenden
Patchkabel an. Verwenden Sie dabei den Ausgang ,S-BUS* ihres
Empfangers. Bei Betrieb mit zwei Empfangern werden diese an RX1
und RX4 angeschlossen.

* Multiplex: Verbinden Sie fur den Betrieb mit einem Empfanger den
Ausgang B/D am Empfanger mit den Ports RX1 oder RX4 mit einem
der beiliegenden Patchkabel. Bei Betrieb mit zwei Empfangern werden
diese an RX1 und RX4 angeschlossen. Achten Sie darauf, dass der
Empfénger eine Software Version enthélt die einen seriellen Ausgang
anbietet. lhr Multiplex Support wird lhnen dabei helfen.

« Jeti: Fir das Jeti- System wird ein spezielles Patchkabel benétigt, das
als Zubehor angeboten wird. Verbinden Sie fiir den Betrieb mit einem
Empfanger den Ausgang des ,,R-SAT“ mit den Ports RX1 oder RX4
mit dem entsprechendem Patchkabel. Bei Betrieb mit zwei Empfangern
werden diese an RX1 und RX4 angeschlossen. Die
Empfangsempfindlichkeit der ,R-SAT“ Satelliten entspricht nicht ganz
der eines vollwertigen Jeti- Empfangers, deshalb wird hier die
Verwendung von zwei ,R-SAT" Empfangern ausdriicklich empfohlen.

3.7. Output Mapping

Durch die ,Output-Mapping“ Funktion, der freien Zuordenbarkeit der
Kanale, kénnen Sie die Servos an den Steckplatzen einstecken die zu
Ihrer Kabelfihrung im Modell am besten passen. Lediglich die
Ausgange des Doorsequenzers haben lhren festen Platz. Die
Ausgéange haben bereits ab Werk eine Standard Zuordnung.
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Achtung:

Entfernen Sie die Anlenkung an den ungematchten Servos bevor Sie
diese auf der Weiche einstecken. Beachten Sie die Einstellhinweise
unter Punkt 5.

Das ,Output-Mapping“ Menu befindet sich im ,TX-Settings“ Menu. Sie
finden verschiedene Bildschirme, je nach eingestelltem Fernsteuer-
System:

= 0

-
J
-

G
H
1

b
K
L

a4 BE me 84 wE e

—
i
-

Der rechte Bildschirm kommt bei Spektrum/JR zur Anzeige, der linke
Bildschirm bei Multiplex, Futaba und Jeti.

Bei Futaba kann man je nach Fernsteuerung auch die beiden
Schaltkandle DG1 und DG2 ausgeben. In der standardmaBigen
Zuordnung bedient DG1 den Doorsequenzer.

Die Buchstaben links vom Doppelpunkt sind die Kanalausgange wie sie
auf dem Gehduse der PowerBox Cockpit / CompetitionSRS
aufgedruckt sind. Die Bezeichnungen oder Zahlen rechts vom
Doppelpunkt sind die Kanéle wie Sie auch im Sender zu finden sind. Sie
kénnen jetzt ganz einfach den Cursor vor einen Buchstaben setzen, die
,SET"-Taste driicken und jetzt mit den Tasten | und Il dem gewahltem
Ausgang einen anderen Eingangskanal zuordnen.

Wenn die ,SET"“-Taste wieder gedriickt wird, ist diese Zuordnung
automatisch gespeichert.

3.8. Einstellen der Mittenstellungen der Matchkanéle und der
Schaltpositionen fiir den Doorsequenzer

Nach Einstellung des Fernsteuersystems und der Kanalzuordnung,
muss einmalig die Funktion ,INIT CENTERPOS* ausgefihrt werden.
Das ist fur die einwandfreie und exakte Funktion der Matchkanéle
erforderlich. Zugleich werden die Schaltpunkte fiir den Doorsequenzer
eingelernt. Die Schalterpositionen miissen im Sender symmetrisch zur
Mittenstellung eingestellt werden.
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Als Beispiel:
Position ,Ausgefahren®: -100%
Position ,Eingefahren® : +100%

Um die Initialisierung auszufiihren, bewegen Sie den Cursor vor den
Mentpunkt ,INIT CENTERPOS®. Stellen Sie sicher, dass alle
Steuerknlippel mittig stehen und der Schalter fur das Fahrwerk in der
Position ,,Ausgefahren® steht. Driicken Sie dann die ,SET“-Taste. Die
Mittenpositionen fir das Servo Matching und die Schalterstellungen
sind jetzt eingelernt und gespeichert.

Hinweis: Diese Funktion kann spater jederzeit noch mal ausgefiihrt
werden, sollte sich am Schaltpunkt des Fahrwerks etwas andern. Wenn
die Mittenpositionen der Matchkanale am Sender geandert wird, sollte
diese Funktion noch mal ausgefihrt werden, um ein exaktes
Servomatching durchfiihren zu kénnen.

4. Servo Matching

Wahlen Sie dazu im Hauptmeniu den Punkt ,,Servo-Matching“ um zu
diesem Bildschirm zu gelangen:

cKANAL:A  SERVD: 1
START oK

SRV-0FFL :+

0
+SRV-0FF Ni:+ 0
SRV-0FFR :+ 0

Achten Sie darauf, dass die Matchkanale die eingestellt werden sollen,
vorher wie im Punkt 3.7. initialisiert wurden. Es wird empfohlen Servo 1
des jeweiligen Kanals in der Mittenstellung mechanisch so anzupassen,
dass das Ruder gerade steht. Vor dem Matchen sollte auch der
Maximale Weg und die Expo Funktion eingestellt sein. Die
Programmierung ist auch hier duRerst einfach gestaltet, gehen Sie
Schritt fir Schritt wie folgt vor:

- Demontieren Sie die Anlenkung des ungematchten Servos um hohe
Krafte wahrend der Verstellung zu vermeiden!
- Im Menupunkt CHANNEL wahlen Sie aus, welchen Kanal Sie
matchen wollen.
- Danach wéhlen Sie das gewinschte Servo aus. Es kénnen beide
Servos unabhéangig voneinander eingestellt oder umgepolt werden.
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- Bringen Sie den Cursor zu ,START", driicken aber noch nicht die
L,SET“-Taste.

Wenn Sie lhren Steuerkniippel jetzt bewegen, sehen Sie am Pfeil
unten welchen OFFSET Sie verstellen. Das ist fiir den Einstell-
vorgang nicht relevant, zeigt aber an, ob man die Endstellung oder
die Mittenstellung verandert.

Bewegen Sie den Steuerkniippel in die Richtung die verstellt werden
soll und driicken die ,SET“-Taste.

Sie konnen den Steuerknippel jetzt loslassen. Die Position wird von
der PowerBox gehalten. Sie haben jetzt beide Hande frei um mit
der einen Hand mit den Tasten I und Il prazise die Position
einzustellen und mit der anderen Hand die Ubereinstimmung des
demontierten Kugelkopfes mit der Anlenkung zu kontrollieren.
Driicken Sie erneut die ,SET“-Taste um die Einstellung zu beenden.
Montieren Sie die Anlenkung erst wieder, wenn die Mittenstellung
und beide Endpunkte optimal eingestellt sind.

Um weitere Einstellungen in einer anderen End- oder Mittenposition
einzustellen, bewegen Sie Ihren Steuerkniippel wieder in die
gewunschte Richtung und drticken wieder die ,SET“-Taste zum Start.
Um die Drehrichtung eines Servos zu verandern, stellen Sie das
Ruder in eine Endposition und wahlen den Mentipunkt START.
Bleiben Sie jetzt solange auf der Taste | oder Il bis das Ruder in die
entgegen gesetzte Richtung lauft. Wiederholen Sie den Vorgang fiir
den anderen Endanschlag.

TIP:

Gerade bei grofen Querrudern kann es von Vorteil sein die Servos nicht
100% genau anzugleichen um Querruderflattern aufgrund von
Servospiel zu eliminieren. Dazu gleicht man die Servos exakt
aufeinander ab und ,verspannt® die Servos mit 2 oder 3-maligem
driicken auf die Tasten | oder Il gegeneinander.

5. Einstellung des Doorsequenzers

Wahlen Sie im Hauptmeni den Punkt ,,SEQUENZER“ aus. Sie
gelangen zu diesem Bildschirm:

«ACTION: A+B TEST
TASK: 1 SERVD:-
SRV-POSI :1500us

SRV=-POSII: 1500us
STARTTINALE: 0.0s
STOPTIMNLE :0.0s OK
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Vorweg muss erwdhnt werden, dass der von uns entwickelte
PowerBox Doorsequenzer véllig neue Wege und ungeahnte Mdglich-
keiten in der Programmierung der Fahrwerkstlren bietet.

So ist man mit diesem Doorsequenzer nicht an festgelegte Modi
gebunden, die den Piloten zum Fahrwerk Ein- und Ausfahren an fest
vorgegebene Vektoren binden. Ublich sind heute 2 Modi, mit denen Sie
z.B. die Fahrwerksklappe 6ffnen kénnen, das Fahrwerk ausféhrt und
die Fahrwerksklappe wieder schlie3t. Beim Fahrwerk Einfahren ist der
Ablauf, auch zeitlich, derselbe.

Der PowerBox Doorsequenzer bietet noch unzéhlige weitere Ablaufe,
weil der Pilot jeden Schritt vom Weg und im zeitlichen Ablauf selbst
einstellen kann. So kénnen alle Fahrwerkstiiren ganz unterschiedlich
schnell 6ffnen oder schlieen. Auch mehrmals vor- und zuriickfahren ist
moglich. Scalegerecht kénnte auch z.B. ein ,Verriegelungs-Ruck"
simuliert werden. Der Offnungs- und SchlieRvorgang kann véllig
individuell und véllig unabhéngig voneinander gestaltet werden.

Trotz dieser vielen Moglichkeiten ist die Bedienung mit Hilfe des
Displays und der Menusteuerung bedienerfreundlich einfach.
Zusétzlich sind softwareseitig Programmierhilfen eingebaut. Hat man
das Prinzip einmal verstanden lasst es sich ohne Handbuch
programmieren.

Das Prinzip ist wie folgt:

Uber allen Einstellungen steht der ,,TASK“. Task ist Ubersetzt eine
Aufgabe. Man hat 12 Tasks fir den Einfahrvorgang und 12 Tasks fir
den Ausfahrvorgang zur Verfigung. Das heilit man kann 24
verschiedene Bewegungsabldufe programmieren.

1 Task enthalt folgende Informationen:

Wert Bereich
Tasknummer 1-12

Fahrwerk Aus- oder Einfahren ACTION A oder B
Servonummer 1-6
Servoposition START 700us — 2300us
Servoposition STOP 700us — 2300us
Startzeit 0-9,9s

Stopzeit 0-9,9s

Noch ein kurzer Hinweis zur Einstellung der Werte: Wie auch in den
anderen Menis wird immer mit den Tasten | und Il am SensorSchalter
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der Cursor bewegt oder der ausgewéhlte Wert verstellt. Die ,,Set*“ Taste
dient zum Menipunkt auswéahlen oder zum Bestéatigen des Wertes.
Beim Verstellen der Positions-Werte fallt auf, dass bei Einzelschritten
die Anzeige nur jeden 2. Tastendruck reagiert. Die Auflésung der Servo
Ausgabe liegt bei extrem feinen 0,5ps, das heillt, Sie kénnen auch
halbe Schritte verstellen.

Ein l&ngeres Driicken der Taste I oder Il hat zur Folge, dass sich der
ausgewahlte Wert automatisch in die gewlinschte Richtung verandert.
Der Wert wird sich erst langsam &ndern und immer schneller werden.
Die Servoposition wird in Echtzeit verandert, was es Ihnen enorm
erleichtert die Fahrwerkstiren an die Position ,,AUF“ oder ,,ZU*“ exakt
anzupassen.

Intelligente Programmierhilfe:

Sie werden feststellen, wenn Sie mehrere Positionen der
Fahrwerksttren mit Hilfe mehrerer Tasks anfahren wollen, dass der
erste Wert der Position und die Startzeit im neuen Task jeweils von der
letzten eingestellten Position des gewahlten Servos (bernommen
werden. Das dient zur schnelleren Programmierung und Sie missen
sich nicht die letzte Position und Stopzeit des Servos merken.

Analog verhalt es sich, wenn der Einfahrvorgang (A » B) eingestellt ist.
Stellt man danach den Ausfahrvorgang (B » A) ein, sind die Positions-
werte von Start und Stop des jeweiligen Servos bereits bei Stop und
Start eingetragen.

Hilfreich ist bei der Programmierung eines Tasks auch die TEST-
Funktion. Mit lhrer Hilfe kann immer der jeweilige Task ausgefiihrt
werden der gerade im Display angezeigt wird. Das ist immer dann
hilfreich, wenn geprift werden soll, ob das Servo aus laufender
Drehbewegung den gleichen Endanschlag erreicht, wie beim
vorherigen Programmieren. Oder zum Testen der Schaltpunkte eines
elektronischen Ventils.

Folgendes Beispiel zeigt einen kompletten Ein- und Ausfahrvorgang.
Werte der Positionen sind abh&ngig von lhren Anlenkungen und werden
individuell im Modell eingestellt. lhre Fahrwerkstiiren sollten dabei
mechanisch nicht blockieren. Die gezeigten Zeiten sind ebenfalls
ganz nach |hren Winschen einzustellen. Die Tasks missen nicht
analog zum zeitlichen Ablauf stehen wie Task 3 und 4 zeigen. Das
Beispiel zeigt, wie sich eine Fahrwerkstire o6ffnet, das Fahrwerk
ausfahrt und die Fahrwerksture sich wieder schlief3t.
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Ablauf Fahrwerk einfahren

ACTION: A+B  TEST
oTASK: 1 SERVO: 1
SREV-POS] : 1% lus
SRV-POS1L: 1803us

STARTTIMNWE: DLDs
STOPTIMAE :3.0s DK

ACTION: A+B  TEST
oTASK: @ SERVOD:2
SEV-PO5] : 180 lus
SRV-POSI1L: 303us
STARTTIMNWE: DLDs
STOPTIMAE :3.0s DK

ACTION: A+B  TEST

SERVD:3
: 110 Ius

STOPTIRME :

ACTION: A+B  TEST
oTASK: L SERVOD:N
SEV-PO5] : 1200us
SRV-POS1L: 1800us
STARTTIMNLE: A5
STOPTIPAE :3.55 DK

ACTION: A+B  TEST
oThSKE: & SERVO: 1
SRV-PO51 : 1B03us
SRV-POSIL: 12% lus

STARTTIMNWE: 5.0
STOPTIPME :9.0s DK

ACTION: A+B  TEST
o THSK: SERVO:2

TASK 1 wurde dazu verwendet um die
Hauptfahrwerkstiire sofort beim Umlegen
des Schalters von A nach B zu &ffnen. Durch
die Stopzeit von 3 Sekunden 6ffnet die Ture
langsam.

TASK 2 steuert die 2. Hauptfahrwerksture.
Bei dieser ist, wie man an den
Positionswerten sehen kann, das Servo
umgedreht eingebaut. Mit dem Sequenzer
wurde das Servo ganz einfach umgepolt.

TASK 3 ist hier fur die Klappe des
Bugfahrwerks verantwortlich. Diese steht im
ausgefahrenen Zustand offen. Nachdem das
Fahrwerk im Task 4 nach 3.5 Sekunden
ausgefahren ist und eine kurze Pause
vergangen ist schliet diese Fahrwerkstire.

TASK 4 steuert in diesem Fall ein
elektronisches Pneumatikventil fir das
Fahrwerk. Das Ventil wird mit einer halben
Sekunde Verzégerung nachdem die
Fahrwerksturen ihre Position erreicht haben
6ffnen und Druckluft in die Zylinder geben.
Die Schaltpunkte werden nach der
Programmierung des Doorsequenzers im
Ventil einprogrammiert.

TASK 5 — Die Fahrwerksklappe, die im
Task 1 gedffnet wurde, wird 1,5s nachdem
das Fahrwerk ausgefahren st wieder
geschlossen. Diesmal noch langsamer als
beim Offnen.

TASK 6 - auch die 2. Klappe des
Hauptfahrwerks wird wieder geschlossen.
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Ablauf Fahrwerk ausfahren

ACTION:B+A  TEST
oTASK: 1 SERVO: 1
SRV-POS51 : 1% lus
SRV-POS1L: 1803us

STARTTINWE: O.0s
STOPTIFME :3.0s DK

ACTION:B+A  TEST
oTASK: @ SERVD:2
SEV-POS5]1 : 180 lus
SRV-POSI1L: 303us
STARTTIMLE: D.Os
STOPTIMAE :3.0s DK

ACTION:B+A  TEST
oThSKE: 3 SERV0.3
SREV-PO5] : M53us
SRV-POSIL: 110 1us
STARTTIMLWE: D.Os
STOPTIPMAE :3.0s DK

ACTION:B+A  TEST
oTASKE: L SERVO:N
SEV-PO51 : ¥B00us
ERV=-POS11: ¥B00us
STARTTINWE: 3.55
STOPTIPAE :3.55 DK

ACTION: B+A

TEST
oTASKE: & SERVO: 1
SEV-PO5] : 1803us
SRV-POSIL: 12% lus

STARTTIMNWE: 5.5
STOPTIMAE :9.5s DK

ACTION:B+A  TEST
oThSKE: & SERVOD:2
SRV-PO51 : 303us
SRV-POS1L: 180 lus

STARTTIMNWE: 5.5
STOPTIMAE :9.5s DK

TASK 1 — Die Zeiten wurden genauso wie
beim Fahrwerk einfahren gewahlt. Lediglich
die Richtung bei ACTION muss von B » A
gewahlt werden. Die Werte fir die Positionen
I und Il werden von der Software automatisch
kopiert, sobald man Servo 1 auswabhlt.

TASK 2 - auch diese Hauptfahrwerksklappe
offnet sich hier sofort nach betatigen des
Schalters von Position ,B“ nach ,A".

TASK 3 offnet die Bugfahrwerkklappe
langsam, jedoch sofort nach Betétigung des
Schalters am Sender.

TASK 4 bedient wieder das elektronische
Ventil. Das Fahrwerk wird ausgefahren.

TASK 5 - Die Hauptfahrwerksklappen
werden wieder langsam geschlossen.

TASK 6 schlieRt mit 1.5 Sekunden
Verzégerung nachdem das Fahrwerk
ausgefahren ist auch die 2. Hauptfahr-

werksklappe.
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Das Beispiel zeigt deutlich wie die Funktion aufgebaut ist. Zusétzliche
Bewegungen oder Zwischenstopps beim Offnen oder SchlieRen der
Klappen kénnen jederzeit eingefiigt werden. Man verwendet einfach die
verbleibenden Tasks 7 bis 12. Das Ein- und Ausfahren des Fahrwerks
im Modell sollte dem Original jetzt in nichts mehr nachstehen. Auch der
Fantasie sind hier keine Grenzen gesetzt.

Achtung: Sie mussen das Menu komplett verlassen damit der
Doorsequenzer funktionieren kann. Wenn der Doorseqgenzer gestartet
wird, ist das PowerBox Logo zu sehen.

6. Auslesen des Flightrecorders

Der Flightrecorder zeichnet abhangig vom System verlorene
Datenrahmen, Empfanger Holds, und Failsafephasen auf. Die
verschiedenen Systeme liefern tUber den seriellen Bus unterschiedliche
Informationen die in der PowerBox Cockpit / Competition SRS
ausgewertet und im Sekundentakt abgespeichert werden. Selbst bei
Trennung der Akkus von der Weiche, z.B. bei einem Absturz,
koénnen danach die Empfangsdaten ausgelesen werden. Das
Auslesen der Daten geschieht durch kurzes gleichzeitiges Driicken der
Tasten ,I“ und ,II“. Die PowerBox Cockpit / Competition SRS schaltet
auf den entsprechenden Flight- Recorder Bildschirm um. Welche
Bedeutung die einzelnen Daten haben wird unten beschrieben.

Achtung: Bei Verlassen des Bildschirms werden die Daten wieder auf
0 zuruickgesetzt. Ein erneutes Auslesen vorheriger Daten ist nicht
moglich.

B 3F - FLIGHTRECORDER

ANT. FADES LOST
FY '|. 12 FRAMNES:

Bedeutung der einzelnen Werte:

« ANTENNEN FADES: Fur jeden ,Remote-Receiver” werden einzelne
verlorene Datenrahmen gezéhlt. Das heillt verliert Empfénger 1 flr
20ms ein Signal, wird bei RX1 der Wert inkrementiert. In dem Fall
Ubernehmen die anderen Satelliten. Dieser Wert kann bis zu mehrere
100 verlorene Rahmen betragen. Sollte ein Satellit stark von den
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anderen abweichen, Uberprifen Sie diesen oder verdandern dessen
Einbauposition.

* LOST FRAMES: Dieser Wert wird inkrementiert wenn alle Satelliten
gleichzeitig fur mindestens 20ms kein Signal haben. Dieser Wert wird
solange inkrementiert wie der Signalverlust andauert. D.h. ein
Signalverlust fir 100ms gibt hier einen Wert von 5 aus.

¢ HOLDS: Dieser Wert zahlt hoch, wenn alle 4 Satelliten fur mehr als
60ms kein Signal haben. Dieser Wert wird pro Signalverlust nur einmal
gezahlt. Ein Signalverlust von 200ms hatte den Wert 1 zur Folge. Im
Falle eines ,HOLDS" gehen die Servos in die vordefinierte Failsafe
Position. Welche Failsafe Optionen zur Verfigung stehen lesen Sie
unter Punkt 7 nach.

- Multiplex / Futaba:

RF - FLIGHTRECORDER
LOST FRANKES |HOLDS
®X 1: 150

m»¥2: 20
FAILSAFE: 0

Bedeutung der einzelnen Werte:

* LOST FRAMES: Dieser Wert wird inkrementiert wenn der betroffene
Empfénger einen Lost Frame meldet oder wenn fiir mehr als 25ms kein
Signal von diesem Empfanger ankommt. Der Wert wird solange gezahlt
bis wieder ein gultiges Signal ankommt, bzw. kein LOSTFRAME mehr
gemeldet wird.

e HOLDS: Dieser Wert wird gezéhlt wenn der Empféanger ein Failsafe
meldet, oder fur mehr als 25ms kein Signal ankommt. Dieser Wert wird
nur einmal pro Failsafe Phase gezahlt. D.h. bei einem Signalverlust an
Empfanger 1 fir 200ms wird eine 1 angezeigt. In Verbindung mit dem
,LOST FRAMES" Wert kann so erkannt werden ob einzelne, kurze
Failsafe Phasen oder wenige lange Failsafe Phasen aufgetreten sind.

* FAILSAFE: Dieser Wert wird inkrementiert wenn von beiden
Empféngern ein Failsafe gemeldet wird, oder von beiden Empféngern
langer als 100ms kein Signal ankommt. Dieser Wert wird pro Failsafe
Phase einmal gezé&hlt. Die Servos laufen in dieser Zeit auf die
vorprogrammierte Stellung. Welche Failsafe Optionen zur Verfiigung
stehen lesen Sie unter Punkt 7 nach.
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- Jeti / Analoge Systeme:

RF - FLIGHTRECDORDER
LOST FRANES |HOLDS

FAILSAFE:

Bedeutung der einzelnen Werte:

* LOST FRAMES: Dieser Wert kann bei diesem System nicht
ausgewertet werden.

* HOLDS: Dieser Wert wird gezahlt wenn eine Empfangerumschaltung
stattfindet. Wenn bei dem aktiven Empfanger das Signal langer als
20ms (1 Frame) fehlt, wird auf den zweiten umgeschaltet.

* FAILSAFE: Dieser Wert wird inkrementiert, wenn von beiden
Empfangern kein Signal ankommt. Dieser Wert wird pro Failsafe Phase
einmal gezéhlt. Die Servos laufen in dieser Zeit auf die
vorprogrammierte Stellung. Welche Failsafe Optionen zur Verfiigung
stehen lesen Sie unter Punkt 7 nach.

7. Failsafe Einstellung

Die Failsafe Einstellungen sind von System zu System verschieden, Sie
haben bei jedem System mehrere Optionen:

- Spektrum/JR:
Wie auch bei den Original Empféngern haben Sie mit der PowerBox
Cockpit / Competition SRS die Wahl zwischen 2 Failsafearten:

* Smart Failsafe: Beim Binden wird lediglich die Gasstellung als fester
Wert abgespeichert. Alle anderen Ruder bleiben in der Hold Stellung
stehen. Achten Sie beim Bindevorgang wie unter 3.1 beschrieben
darauf, dass Ihr Gaskniippel auf Standgas- Stellung steht. Wiederholen
Sie den Bindevorgang wenn Sie Anderungen an der Motorfunktion
vornehmen, um sicherzustellen damit im Falle eines Failsafes der
Motor auf Standgas bzw. Aus-Stellung geht.

* Preset Failsafe: Bei dieser Failsafe Art werden alle Ruder in eine
vorprogrammierte Stellung gebracht. Diese Stellung wird ganz einfach
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im Menu TX-Settings programmiert. Bringen Sie mit dem Sender alle
Ruder in die gewiinschte Stellung. Der Cursor in der Weiche muss auf
dem Menupunkt ,Teach Failsafe“ gebracht werden. Driicken Sie jetzt
die ,SET-TASTE". Die Ruderpositionen sind jetzt gespeichert. Im Falle
eines Signalverlustes auf allen Remote-Receivern werden diese
Ruderpositionen eingenommen.

= Multiplex/ Futaba /Jeti:

Die PowerBox Cockpit / Competition SRS bietet auch hier 2
Mdoglichkeiten der Failsafe Programmierung. Zum einen werden die
Servos in der letzten bekannten Position belassen, in der anderen
werden die Ruder auf eine vorprogrammierte Stellung gefahren.

e Hold: Wenn Sie im TX-SYSTEM Menu |hr Empfénger System
auswahlen, wird automatisch die ,Hold" Option aktiviert. D.h. Ihre Ruder
bleiben in der letzten bekannten Position stehen.

Eine Besonderheit bietet hier das Futaba System. Hier werden die
S-Bus Signale weiter zur Weiche gesendet, Sie kénnen also am Sender
die Failsafe Positionen fir einzelne oder alle Kanale im Sender
programmieren. Die Ruder nehmen im Falle eines Failsafe die im
Sender programmierte Stellung ein. Bei einem Fehler an der Leitung
zwischen Empféanger und Weiche bleiben die Ruder in der letzten
bekannten Position stehen.

¢ Failsafe: Wenn Sie fest vorprogrammierte Positionen an lhren
Rudern einstellen wollen, gehen Sie in das Menu ,TX-Settings”.
Bewegen Sie den Cursor tber den Menipunkt ,Teach Failsafe“. Stellen
Sie am Sender alle Ruder auf die Positionen, die im Falle eines Signal
Verlustes eingenommen werden sollen. Driicken Sie die ,SET-Taste".
Alle Positionen sind nun abgespeichert. Prifen Sie die Einstellung
indem Sie den Sender ausschalten, die Ruder muissen auf die
vorprogrammierte Stellung laufen.

o TX=SYSTEM
TEACH FAILSAFE

FRAMERNATE: 1Bz
OUTAUT NAAPPING
INITCENTERPOS OK
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8. Frame Rate
Was bedeutet Frame-Rate?

Der Wert sagt aus, in welchen Zeitabstanden lhre Servos neu getriggert
werden. Moderne Digitalservos sollten auch mit 12ms keine
Schwierigkeiten haben. Bei dlteren Analogservos kann es hilfreich sein
die Einstellung auf 21ms zu erhoéhen. Genauere Informationen
bekommen Sie vom Servohersteller. Durch schnellere Triggerung sind
die Servos schneller in der Ansprechzeit und haben mehr Drehmoment,
weil einwirkenden Kréften schneller entgegengewirkt werden kann.

Achtung:

Die Frame-Rate Einstellung sollte nur verdndert werden, wenn Sie
genau wissen, dass lhre Servos fir die gewilinschte Frame-Rate
geeignet sind. Im duRersten Fall kann es passieren, dass das Servo die
Triggerung verliert und ,weich“ wird.

9. Reset des Doorsequenzers, der Matchkanéle oder des
Output-Mappings

Wéhlen Sie im Hauptmeni den Punkt ,,RESET“ um zu diesem
Bildschirm zu gelangen:

+RESET SEQUENCER

RESET NAATCHING CAUTION RESET

SURE?®

RESET OUTPUT NP
HNO oYES

Uber diesen Meniipunkt kénnen Sie je nach Auswahl, die Einstellungen
am Doorsequenzer der Matchkanéle oder des Output-Mappings auf
Werkseinstellungen zuriicksetzen.

Achtung: Nachdem die Sicherheitsabfrage mit ,,YES“ bestatigt wurde
sind die Werte unwiederbringlich zurlickgesetzt.
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10. Anschlisse fiir riickkanalfahige Fernsteuerungsysteme

Die PowerBox Cockpit / Competition SRS verfiigt Uber ein ganz
neuartiges Feature: Sie kénnen hier verschiedene
Fernsteuerungssysteme anschlieBen um alle Akkudaten direkt auf das
Display lhrer Fernsteuerung zu tUbertragen. Unterstitzt wird der ,,MSB*
von Multiplex und die Telemetrie von Spektrum.

Sie verbinden einfach vor dem Einschalten den Empfanger oder den
DownLink Sender mit der PowerBox Cockpit / Competition SRS
Akkuweiche am entsprechenden Port. Es muss nichts konfiguriert
werden, die Einstellungen und der Abgleich geschehen automatisch.
Lediglich beim MSB Anschluss muss beachtet werden, dass weitere am
,Bus” angeschlossene Sensoren nicht die Adressen der PowerBox
haben. Eine Ubersicht der genutzten Adressen finden Sie unten in den
Tabellen. Ausgegeben werden beide Akkuspannungen und Rest-
kapazitaten. AuRerdem werden abhangig vom Akkutyp, Alarme bei
Unterschreiten einer spezifischen Schwelle am Sender ausgel6st. Auch
bei unterschreiten von 20% Restkapazitat wird ein Alarm am Sender
ausgeldst.

Adressen der PowerBox Cockpit / Competition SRS beim MSB
(Multiplex):

Adresse Funktion

8 Akkuspannung 1
4 Akkuspannung 2
6 Kapazitat 1

7 Kapazitat 2

11. Fehlermeldung bei Reglerdefekt

Die PowerBox Cockpit / Competition SRS Uberprift standig beide
Spannungsregler unabhéngig voneinander. Sollte bei einem dieser
Regler ein Defekt aufkommen, wird Ihnen diese Warnung angezeigt:

POWERBDX COCKPIT

REGULATOR
MRALFUNCTION

2320-nhl WMz323.4R
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Drei Méglichkeiten I16sen diese Warnung aus:

Einer oder beide Regler geben keine oder zu wenig Ausgangs-
spannung ab. Es besteht die Moglichkeit, dass man dadurch nur noch
mit einem Regler fliegt. Aus Sicherheitsgriinden ist dies nicht zu
empfehlen.

Einer oder beide Regler arbeiten nicht und schalten die volle
Akkuspannung durch. Servo und Empfanger werden dadurch mit

zu hoher Spannung betrieben, was bei langerem Gebrauch zu
Ausféllen filhren kann. Dieser Fall tritt meist nach einer Verpolungen
an den Akkueingangen auf.

Ein Akku ist angesteckt aber nicht eingeschalten. Der zweite Akku
ist eingesteckt und eingeschalten. In diesem Fall liegt kein Fehler
vor! Diese Anzeige dient als Warnung und soll daran erinnern beide
Reglerkreise einzuschalten

Senden Sie in den ersten beiden Fillen das Gerdat mit dem
Reparatur Formblatt, das auf unserer Webseite zum Download
bereitsteht, zur untenstehenden Serviceadresse.
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12. Technische Daten

Betriebsspannung:
Stromversorgung:

Stromaufnahme:

Dropout Spannung:
Max. Empfanger und
Servostrom:

Auflésung Servoimpulse:
Impulswiederholrate:
(Framerate)

Display:
Servoanschlusse:

Temperaturbereich:
Gewicht:
SensorSchalter:
EMV Prifung:

CE Prifung:
WEEE-Reg.-Nr.

Die Akkuweiche entspricht den EMV-Schutzanforderungen, EN
55014-1:2006 mit Zertifikat vom 10. Februar 2009. EMC Priifung

2004/108/EG.

4,0 Volt bis 9,0 Volt

2 x 2 zelliger LiPo Akku 7,4 Volt

2 x NiCd bzw. NiMH Akkus mit 5 Zellen,
2 x 2 zelliger LiFePo Akku (A123)
eingeschalteter Zustand ca. 125 mA
ausgeschalteter Zustand ca. 33 pA

ca. 0,25V

2 x 10 A (stabilisiert) abhangig von der
Kihlung

Spitze 2 x 20 A

0,5us

12ms, 15ms, 18ms, 21ms

OLED 128x64 Pixel, graphisch
Competition: 18 Steckplatze, 14 Kanale
Cockpit: 21 Steckplatze, 12 Kanale

-30 °C bis +75 °C

1159

159

EN 55014-1:2006

2004/108/EG

DE 639 766 11

Der Betrieb an Netzteilen ist nicht zuldssig!

Die PowerBox Cockpit / Competition SRS ist ausschlieRlich fur den
Einsatz im Modellbau bestimmt und darf nur in ferngesteuerten

Modellen eingesetzt werden.
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13. Lieferumfang

- PowerBox Cockpit / Competition SRS

- 2 Patchkabel

- SensorSchalter

- 4 Gummitullen und Messinghtilsen, bereits vormontiert
- 4 Befestigungsschrauben

- Bedienungsanleitung

14. Garantiebestimmungen

Wir legen besonderen Wert auf einen hohen Qualitatsstand. Deshalb ist
die PowerBox Systems GmbH zurzeit als einziger RC-Elektronik
Hersteller mit der Industrienorm DIN ISO 9001:2008 zertifiziert.
Aufgrund dieses Qualitdtsmanagements, fur Entwicklung und
Fertigung, sind wir in der Lage auf unsere Produkte eine Garantie von
36 Monaten ab Verkaufsdatum zu gewahren. Die Gewabhrleistung
besteht darin, dass wahrend der Garantiezeit nachgewiesene
Materialfehler kostenlos durch uns behoben werden.

Eventuelle Reparaturen verlédngern den Gewahrleistungszeitraum nicht.
Falsche Anwendung oder Bedienung, z.B. durch Verpolung, zu hohe
Spannung oder Néasse schlieBen Garantieanspriiche aus. Fur Mangel,
die auf starke Abnutzung oder zu starken Vibrationen beruhen, gilt dies
ebenfalls. Weitergehende Anspriiche, z. B. fir Folgeschéden, sind
ausgeschlossen.

Haftungsausschluss:

Sowohl die Einhaltung der Montagehinweise als auch die Bedingungen
beim Betrieb der Akkuweiche und die Wartung der gesamten
Fernsteuerungsanlage kénnen von uns nicht iberwacht werden.

Soweit es gesetzlich zuléssig ist, wird die Pflicht zur Schadens-
ersatzleistung, gleich aus welchen rechtlichen Griinden, auf den
Rechnungsbetrag der Produkte aus unserem Haus, die an dem Ereignis
beteiligt sind, begrenzt.

Daher iibernehmen wir keinerlei Haftung fiir Verluste, Schaden
oder Kosten, die sich aus der Anwendung und aus dem Betrieb der
Weiche ergeben oder in irgendeiner Weise damit zusammen
hangen kénnen!
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Wir wiinschen Ihnen Erfolg beim Einsatz lhrer neuen Stromversorgung
aus dem Hause PowerBox Systems!

Donauwdrth im April 2011




PowerBox Systems

World Leaders in RC
Power Supply Systems

PowerBox-Systems GmbH
zertifiziert nach DIN EN 1ISO 9001:2008

Ludwig-Auer-Strasse 5
D-86609 Donauwoérth
Germany

Tel: +49-906-22 55 9
Fax: +49-906-22 45 9
info@PowerBox-Systems.com

www.PowerBox-Systems.com
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